


LE SERVICE DES PHARES ET BALISES

Comment un service qui s'enorgueillit des grands noms
d'Augustin FRESNEL, d'Emile ALLARD et plus récemment de
BLONDEL, vuniversellement connus sur le plan scientifique
international est-il si peu connu en FRANCE ?

C'est une lacune que |'Association des Réservistes du
Chiffre a voulu combler pour ses adhérents & |'occasion du
congrés 1976. La présentation de ce service aux aspects multi-
ples en un court laps de temps aux membres de I'A.R.C. était
une gageure, aussi aprés un exposé général s'est-on limité
aux aspects actuels ou nouveaux de la signalisation maritime et
a une visite tres rapide des magasins et ateliers,

La loi du 15 Septembre 1792 a décidé la centralisation de
la construction et de |'entretien des phares, feux, balises et
amers, auparavant laissés a |'initiative des autorités locales.

C'est NAPOLEON ler, par décret du 7 Mars 1806, entre
AUSTERLITZ et IENA, qui les a placés sous l'autorité du
Ministre de |'Intérieur, prévoyant aussi la concertation avec le
Ministere de la Marine. Au sein du Ministere de |'Intérieur, la
tache a été confiée a la Direction Générale des Ponts et Chaus-
sées, les opérations locales étant du ressort des Ingénieurs en
Chef des Ponts et Chaussées (un par département).

Cette organisation subsiste, réserve fait du transfert des
Ponts et Chaussées au Ministere des Travaux Publics (1830),
devenu Ministere de |'"Equipement.

A la téete se trouve une Direction des Phares et Balises,
rattachée a la Direction des Ports maritimes et voies navigables ;
elle a la responsabilité générale du Service, qui englobe |'infra-
structure de la signalisation maritime comprenant :

- les Phares et Feux érigés sur les cotes, les iles ou les
écueils (157 grands phares et 1083 feux)
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